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TRANSPORTE PUBLICO E
GRATUIDADES:

Mailson da Nébrega
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&\\!(\ Jquc CSCreveu um artigo Critic ando a forma
com que estavam sendo estabelecidas as gratul
dades no transporte intermunicipal, o ex-minis
tro da Fazenda Mailson da Nobrega nio tem

tido descanso. A cada mensagem indignada que recebe

rcm lil. L"-\P].'\'.I.!' quc nao ¢ contra o tr :.1\!‘-!1'[& gratulto
para idosos e que apenas levantou a questao sobre quem
paga o beneficio. “Ja estou com 62 anos e se comecarem
4 Insttulr transporte gratulto ¢m aviao, taxi ou rm!tm'\
cu vou adorar. Por mim todo idoso andaria de graca, a
questio ¢ saber quem paga. E preciso exigir do poder

]1|I|\|I\'IJ L]llt' ele .t]\n[HL' a fonte i||; L'I|\|g'irn li(_"\\(' _-‘:_|\|lr.“

0 senhor condenou a forma como a gratuidade para idosos foi
estabelecida no transporte rodoviario intermunicipal. 0 mesmo
se aplica ao transporte urbano de

passageiros?

SC VEe CIMm outros [)_ll\t\ Mals Serios ¢s5sc IIPlJ \il .Il!!'.tllk'.
0 senhor é contrario a qualguer forma de gratuidade?

FEu acho que a gratuidade pode existir se o
poder publico indenizar a empresa privada ou se esta
conceder o beneficio voluntariamente. Em Londres, por
exemplo, existem reducoes de preco para idosos e es
tudantes como uma estratégia de marketing, para atrair
mais participantes dos tours. Em determinadas empresas
acéreas, ¢ possivel pagar menos da metade do preco da
passagem, desde que se tente embarcar de ultima hora.

O que deveria ser uma estratégia das empresas
dentro do sistema de mercado, no Brasil, por pura dema
gogia, vira uma regra imposta pelo poder publico. Pior:

Imposta com prejuizo para as

empresas, o que ¢, na verdade,

A estatizagéo do transporte uma manifestacao da cultura

Fixiste uma percepgiao

ﬂ.'til]]\fltllil‘l \].i '.'Ll\"-(' ]'Illll“t',t

urbano, mesmo onde

,ll'llll',l]"li‘lll\l.l quc [11'L'\.I.|l'l'i'

na classe politica brasileira ¢

brasileira, com A]_&{l]lh.l\ honro funcionou razoavelmente‘ cm .!igutl\ segmentos do setor

SAS CXCCCOCsS, ll&' quc ¢ '|1r\\‘~l-\ L'l

a existencia de servigos gratui terminou com o governo

publico. Um preconceito ine

quivoco contra o lucro. Se nao

tos. Como nao existe almoco privatizando o) Sewi(;o' dermos um basta, chegaremos

gratis, essa gratuidade tera de
ser compensada. S¢ o governo
¢ responsavel ¢ compreende
como funciona um sistema capitalista, financia o bene
ficio, Se ndao, a conta sera dos demais passageiros ou do
dono da empresa que, neste caso, ¢ penalizado pelo exer
cicio de uma atividade legitima assegurada pela Consti
tuicio. Infelizmente, ainda se vé no Brasil esse tipo de
prauca pnlﬁuhhm quc cu it:h:;!\:l tazer parte de um parquc

Jurassico.

Mas, o beneficio para maiores de 65 anos esta previsto na
Constituicao Brasileira.

O que nio deixa de ser uma demagogia, um
|“'|‘llll.~.rnl:, Fsse ¢ um dos besterois da Constituicao de
1988. Recordo uma h[;l_s_'_nt' do t[t'pul.uin Roberto Cam
pos, maior opositor da medida. Ele dizia que, como tinha
mais de 65 anos, iria exigir helicoptero gratuito, pois o
texto nao definia o tipo de transporte urbano, o que mos

)

tra como esta norma € ridicula. Por isso mesmo, leis de

gratuidade tendem a ser canceladas pelo Judiciario. Nao

a resultados desastrosos, com
deterioracao da (Iu.iiid.uh dos
servigos, faléncia das empresas
¢ até o desaparecimento do servico, ou seja, os benefici
arios da gratuidade terminam prejudicados pela auséncia
dm SCIvICO. A maloria t]L' NOSSOS ]\IJ“TIFF]\ .11!111.i [‘r‘lcln'l'n'
de uma ignorincia enorme sobre o funcionamento de
um sistema capitalista. Muitos professam uma visiao es
tatista que lhes da o suposto direito de fazer gentilezas

com o i'i\.ll‘L'lJ ll“‘- OULros.

Mas, se o Estado deve pagar pelas gratuidades, nao seria me-
Ihor que ele operasse o servico de transporte?

\ estatizagao do transporte urbano, mesmo
onde funcionou razoavelmente, terminou com o gover
no privatizando o servico. Atualmente, sao pouquissimos
no mundo os servigos administrados pelo setor publico.
I eles funcionam com eficiéncia somente quando nao
|‘I't'\ul[c('t' a \]L'HLI_L‘J wa, com t'ln|‘!r'1'\';l~' ;;L'I't'nt'l.u]:l-\ pnr
profissionais, sem aparelhamento p,1|'11'¢|‘1rt:: ¢ indicacao

de apaniguados. A experiéncia tem provado que o setor
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“Nao sou contra o
transporte gratuito para
idosos. Levantei a ques-
tao porque quero saber
quem paga o beneficio.”

privado opera com mais eficiéncia os servigos urbano
¢ interestadual, com beneficios sociais inequivocos. O
caso do Brasil ¢é exemplar. O servico interestadual do
pais ¢ um dos melhores do mundo. Quase todos sao de-
monstragoes da capacidade empreendedora do brasilei
ro. Nio sao poucos os casos de empresas que nasceram
da experiéncia de motoristas de caminhio, pessoas que
encontraram a oportunidade de por o seu talento e suas
capacidades de avaliar risco e de gestao a servigo do bem
comum. Evidentemente buscando lucro, o que € legiti-

mao.

0 transporte piblico tem se tornado inacessivel para a popula-
cao de baixa renda, perdendo a cada ano mais passageiros. 0

A polémica questao da gratuidade
B\

| “Infelizmente, ainda se
vé no Brasil esse tipo de
pratica populista que eu
julgava fazer parte de um
parque jurassico.”

que o senhor acha da concessao de subsidios para o transporte
publice?

O subsidio para o transporte publico existe em
todo o mundo e faz parte de politicas puablicas voltadas
paras as classes de baixa renda. A questao ¢ saber como
subsidiar. E sempre bom lembrar que o subsidio vem
do bolso do contribuinte ou de endividamento que mais
tarde ele ira pagar. Entio, mesmo sendo justificavel, o
subsidio deve ser atribuido de forma prudente e de acor-

do com a Cﬂp:lcidaldc financeira do setor publico.

Ex-Ministro da Fazenda
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