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¢ os primeiros anos deste século, ao entardecer,
as ruas do Rio de Janeiro eram percorridas pelos
acendedores dos lampides que iluminaram as vias
publicas até¢ 1933, A partr de 1903, enquanto nos
Estados unidos comegava a fabricagiao das motocicletas Har-
ley-Davidson ¢ o norte-americano jd vigjava de automovel
de Sao Franciseo para Nova York, a iluminacio piblica e as
residéncias cariocas apenas comegavam a ser eletrificadas,

Daquele rempo aré aqui, foram sendo incorporados aos
nossos hibitos ¢ costumes os velhos radios, hoje rransfor-
mados em potentes ¢ refinados receptores; os antigos toca-
discos, ji substituidos pelos CDs lidos pelo laser, que, por sua
ver ja perderam espago para as rransmissoes “internéticas’; as
enormes ¢ pesadissimas miaguinas que faziam as quatro ope-
ragoes artméticas nem mais sio lembradas pelas pequeninas
calculadoras cientificas; ¢ do nosso dia-a-dia fazem parte a
televisao, a geladeira, as maquinas que lavam roupas e lougas,
as geringongas que trituram, torram, cspremem, cortm e
misturam, para nao falar dos computadores pessoais. Tudo
movido dquela forga que corre pelos fios: a elerricidade.

Mio foi diferente a evolucio da disponibilizacio da dgua
potivel nos nossos ambientes de trabalho ¢ moradia. Da
dgua colhida nas fontes longinguas até o acesso comodo i
ducha reconforrante, nosso banho tornou-se mais agradavel
© Prazeroso.

Mo caminho das comodidades, nossos meios de trans-
porte foram o cavalo, as charretes, os bondes puxados por
burros, que a partir de 1892 passaram a rer tragio elérrica,
05 trens, carros, lotagaes, ontbus e o merro. Regisrre-se que
em 1854, quande ji havia 35 000 quilometros de linhas fer-
roviirias nos Estados Unidos, no Brasil eram inaugurados os
primeiros 600 ponros de luz a gis e a nossa primeira ferrovia
ligando Porto de Esrrela (Magé) a Raiz da Serra (Perrdpolis),
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percorrida pela intrépida “Baronesa”™, O transporte ferrovia
rio urbano ¢ suburbano fAuminense fol implantado em 1868,
pela Cia, Ferro-Carnl do Jardim Boranico.

Eis ai uma sumula bem limitada e ligeira da nossa intera-

cio com os chamados servigos publicos essenciais: energia,
Agua e transporte,

Amalmenre, um dia nosso poderia ser assim descrito:
apos uma noite quente de verao, o nosso sono bem emba
lado pelo refrigério do vennlador ou do ar condicionado ¢
interrompido pelo som do radio despertador que substruiu
o canto do galo, Colocamos dgua ¢ pd na cafeteira elétrica,
o pao na torradeira ¢ retiramos da geladeira a manteiga ¢ o
queijo. Enquanto o café é preparado e o pio aquecido, faze-
mas a higiene matinal com a dgua farta que corre da torneira
e, antes do primeiro banho do dia, fazemos a primeira refei-
¢io. Em seguida tomamos a ducha que acaba de nos acordar
€ vesnmos as roupas, previamente alisadas e passadas com o
ferro clétrico. Entio, como fazem 86% das pessoas embar-
camos num onibus, de volta @ casa, e em la chegando mais
uma vez desfrutamos dos prazeres ¢ comodidades que nos
permirem a dgua ¢ a energia clérrica disponivel.

A banalizacio oculta o valor das coisas. Imaginemos o
mesmoe dia acima descrito, mas sem dgua, Talvez nos ar-
rependéssemos de acordar, Ou imagine que nio houvesse
encrgia elérmea. Talver, se consepuimos dormir com tanto
calor, tenhamos perdido a hora pelo siléncio do radio des-
pertador ¢ o prolongamento do sono até seria bem tolerado
como forma de nos poupar da fala das demais rarefas ¢ co-
maodidades da elerricidade.

Ma verdade, nio temos consciéneia da importincia do
fornecimento de dgua ¢ energia. i fazem parte do nosso
cotidiano, Estio banalizados. Mas se faltarem... Bem, se
faltarem teremos que reaprender a viver sem eles e, durante

algum tempo, @ nossa vida serd muite dificil,

Hi tambeém a hipotese de destrutarmos do fornecimento
de dgua ¢ de energia, mas falta-nos o Snibus, Ou seja, falear
o rransporte para B6% das pessoas. Agora imagine o rama-
nhao dos cngarrafamenims. Quao superlotados estario trens ¢
metrd. lmagine o tempo que gastaremos para chegar ao -
ballio, o médico ou ao mercado, Imagine em que condigoes
seremos ransportados, Como o fornecimento de agua ¢ ele
rricicdade, s6 a falta nos fana valonzar o papel desempenhado
pelos onibus no sistema de transporte paiblico,

0 transpeorte publico & um dos farores que mads influem
no desenvolvimento wrbano, Outros servigos pablicos «
fatores diversos influem na expansdo urbana, mas nenhum
como o rransporte de passageiros,

Prewa disso ¢ que a ocupacio dos espacos urbanos sem-
pre se dew ao longo dos itineriros dos meios de mansporte
de passageiros, Primeiro dos trilhos dos bondes, depois dos
trilhos do rrem ¢ finalmente ao longo das linhas de dnibus.

Por acdo ¢ graca (ou sera melhor
omissdo ¢ despraca) dos adminisera-
dores palsicos, os caminhos de rrilhos
pararam de crescer ¢ os veiculos gue
sobre eles circulavam se deterioraram,

A demanda por transparte, todavia,
A [rarou de auvmenrar. () IR
rodovidrio, que inicialmente fiol presta-
do por hmusines ¢ peguenos lotgoes,
¢ que “ahmentava” ¢ “complementa-
i’ o transporte ferrovidrio, weodo em
vista 4 derenioracio ¢ estagnacio das
muodalidades  sobre trilhos  passou a
responder pela demanda reprinuda e
promoveu a expansio da ocopagio do
solo, ampliando as dreas urbanas. Basta
constatar no mapa as areas do estado nao cortadas pelos
trithos, mas densamente povoadas, ¢ apurar a epoca da ocu-
pagio pam reconhecer o papel preponderante do transporte
rodoviario o desenvolvimento das cidades.

A= amais empresas de dnibus, pequenas, méding ¢ gran
des, todas tém origem naqueles particulares que operavam
limusines ou pequenos lotagoes, Sao, portanto, resultado do
tralalho. B se hoje ocupam o espago que ocupam, 1550 s¢
deve a incompetente adminstragio pablica do transporee
ferroviario (gque nio arendeu ao crescimento da demanda re
primida por transporte de passageiras) ¢ ao desprendimenio
dacueles pequenos investdores de entao.

Assim como cresceram as empresas de dnibus, mmbem
fol se estruturando um sistema de transporte, Mais recente:
mente, as empresas frmarm Conerams escritos ¢ Com prazo
certo, substimindo os anngos termos de permissio por pra-
#zo indererminado, sob elavsala “enquanto bem servie”. Foi
a forma encontrada pelos governantes para transicar para fu-
tura substtuigio das operadors sem onus das ndenizagoes
que decorrenam da imediata interrupgio das delegagies,

Com o contrato formal ¢ por prazo dererminado, enfim,

O TRANSPORTE
PUBLICO E UM
DOS FATORES QUE

MAIS INFLUEM NO
DESENVOLVIMENTO
URBANO

us empresinos poderam empregar todo o esforgo e concen
tragio na operacio ¢ melhora dos servigos publicos que ope-
ram, com o fim da “espada de Dimaocles™ que lhes ameagava
a cabega a cada capricho nao atendido

Ledo engane. O sistema estd sendo degrdado pela in-
discriminada expansao do chamado “transporte informal”
{eufenusmo para atvidade tlegal), cuja concorréncia predata-
rin desequilibra a economia das empresas legalizadas, sonega
impaostos, subemprega ¢ expoe G0 ASco a8 pessoas,

E ai estd um ponto para receber o foco das instituigies
republicanas: o transporte ilegal, que mio paga impostos
{nem multas de rransito), que ndo ofercce empregos formas,
que utliza veiculos sem as condigoes de seguranga exigidas I
pela legislacio ou com placas “clonadas”, que o nonciano da
imprensa impura ligagoes com o cime organizade, com su-
cessivos homicidios na luta pelo controle da atvidade ilegal,
com reprovavel envolvimento de alguns policiais ¢ que esta
comprometendo o funcionamento do sistema de transporre,
servico priblico essencial,

Mas, se no gue concerne ao trans-
porte ilegal, até agqui, s houve omissio,
o mesmo nio se pode dizer do enfren-
tamento i questio das grarudades no
transporte pelo Tribunal de Jusnga do
Esrado do Rio de Janeiro,

Regmstre-se que, a0 conteino do
que foi equvocadamente notciado, o
Judiciano ndo decidin “conrea as gra-
tuidades”. Iim momento algum o Tn-
bunal declarou que estudantes, idosos
ou pottidores de deficiéncia ou doenga
cromica nio tossem credores do bene-
ficio, Pelo conrrario, rodas as manifes-
tacoes foram no senndo do reconhect-
mento da gramidade no mansporte como indispensavel agio
de assisténcia social ¢ de garantia ao ensino fundamental,

0 gque efeuvamente decidiu o Tribunal de Jusoga do Ls-
tado do Rio de Janeiro € que a assisténcia social e a garanna
an ensino fundamenial sdo deveres dos poderes pablicos. O
qua, alids, em relagao aos estudantes, acaba de ser explicitado
pela Leit Federal n® 10 709/2003, publicadi em 01 JOB /2003,
que expressamente atribul ao Estado “assumir o transporte
escolar dos alunos da rede estadual”™ ¢ aos municipios “assu-
mir o transporte escolar dos alunos da rede municipal”.

O tribunal de Jusnga do Estado do Rio de Janeiro, de
forma exemplar ¢ aginde a altura da expectativa da sociedade,
sinalizou claramente que ndo aprova o discurso facil de quem
ndo respeita limites na busca do voto do elenor desavisado,
Mo se curvando ds pressoes, o Tribunal afirmou a indepen-
déncia que tambeém decorre da remuneracio digna para os
seus membros,

Superintendente do SETRERJ
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