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1. Os transportes

Sabe-se que “‘um adequado sistema de transportes é t&o necegsario
a vida de uma nacao, como é o aparelho circulatoric para a vida do
homem”™.

5ao os transportes de imensa importancia econémica, social, cul-
tural, politica e militar, por isso que a circulacdo dos individuos, das
mercadorias ¢ das informacgdes multiplica as oportunidades de contatos
econdmicos e sociais entre os homens, constituindo ¢ mais poderoso
fator de progresse e um dos principais indices do grau de civilizacdo
de um povo (Os transporfes no atual desenvolvimento do Brasil, eoord.
do Gen. Jodo Batista Peixoto, Biblicteca do Exércilo — Editora, RJ,
1877) .

2. Expansio

Ha, no mundo inteird, uma enorme expansao de transportes nas
maos de grandes empresas particulares ou do Estado. “E, na atualidade,
qualquer pessoa pode dispor de meios de transporte rapidos e ilimi-
tados.”

3. Tracos histéricos

Registra o Prof. Lima Guimardes gue a historia dos transpories
abrange duas etapas perfeitamente definidas: a) a que precedeu a revo-
lugdo industrial, em gue somente era aproveitada a forca humana, a
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dos animais, das correntes de Agua e dos ventos; e b) a que se iniciou
gquando o vapor, a eletricidade e as maquinas de combustiveis se gene-
ralizaram como forga motriz.

4. A roda

De relembrar que, do primitivo emprego de troncos de arvores colo-
cados & maneira de cilindros, sob as cargas mais pesadas, a fim de
tornar o transporte menos penoso, evoluiu-se para a invencao da roda
(do lat. rota, cuja no¢io se exprime por substantivos pertencentes a
raizes com o significado de circular, correr). E os veiculos com rodas
impuseram a necessidade de estradas especiais para facilitar o trans-
porte a distancias consideraveis.

5. A velocidade

“Quanto mals rapidos, Ireqlientes, facels e seguros forem os
agentes da circulagdo, tanto mais adiantada serd a civilizagéo.
Ainda malis perfeita a recioroca dessa afirmacao, i.e., quando
mais adiantada uma civilizac@o, mais rapidos, fregiientes, fa-
ceis e seguros os seus agentes de circulagio.” (Os fransportes
passini)

“4 velocidade suprime o tempo.”

E sobre o deménio da velocidade, assim se expressou o cientista
francés Pierre Rousseau (Histoire de la vitesse):

“Quer gueiram, quer nao, a velocidade existe: ¢ uma amante
que nos custa os olhos da cara, que nos rala e nos devora, mas
que nos atraj irresistivelmente, ¢ & qual, apesar dos nossos
ares agastadecs, nos abandonamos, com aprazimento e sereni-
dade. Delz, 8 humanidade, desde remotas eras, estd possessa,
e a ela tem servido, de melhor vontade, o progresse {écnico.
Cresce em progressio geométrica.”

6. Consegiiéncias

Nos albores da segunda década deste século, 0o entido 5¢ Promotor
Adjunto do Distrito Federal, Adelmar Tavares, pronunciava, no Paldcio
da Policia, erudita e memorivel conferéncia: “O automoével perante a
Justica Criminal”, acentuando que se tratava de “um grito junto ao
clamor que vem levantando esse novo veiculo do crime culposo, o auto-
movel, tdo complicado, tao delicado na sua enirosagem, quaa delicioso
e terrivel nos seus efeitos”. Dijzia ser o Rio “a cidade infernal dos de-
sasires”, e citava um jovem cronista que assim parcdiava Bilac:

“0Os autos matam e dizimam tanto
Como as inundacoes e como as pestes.”

Adelmar Tavares e Frutuose de Aragio figuram como penalistas
pioneiros no trato dos *“delitos do automdvel” (expressdo por ambos
adotada) .
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“A velocidade suprime o tempo”, mas “dans certains cas, i€ wiups
gagné ne se rattrape jamais” (André Frossard).

Quase frinta anos depois verberava Mestre Hungria (em referéncia
especial aos “crimes do automdvel”, no vol. V dos seus Comentdrios ao
Cédigo Penal, de 1942, pag. 166, n® 35):

“S30 assustadoras as estatisticas dos sinistros automobilisticos.

O automoével tornou-se um autént co flageto: mata mals que
& peste branca ou a peste céltica.”

Passados outros frinta anos, ja o entac professor Waldyr de Abreu,
versanda sobre “Temas fundamentais dos Codigos do Transito” (publi-
cacdo do Instituto de Pesquisas Rodoviarias, em 1971, e cuja leitura
deve ser associada a trabalho contemporaneo do mesmo autor, 4 téc-
nica legislaiive como fator de vulgarizacio do trdansito), acenou com
um filete de otimismo:

“A seguranca do trinsito rodoviario ndo é uma batalha per-
dida.”

Mas recordou, logo apos as palavras de Edgard Pisani, Minfstro de
Estado na Francga {(1966):

“Somos assassinos por imprudéncia, fadiga, vaidade, pressa
excessiva, impericia, e cada segunda-feira nos da o balanco da
mortandade, Mas o decurso do dia nos traz seu quinhao de
preocupacdes ¢ de tudo esguecemos para retornar a estrada,
com risco, desta vez, de sermos as vitimas. Impossivel admitir
que se fique de bracos cruzados vendo o perigo crescer, quando
i4 é intoleravel.”

Parece que se tornou crénica e alarmante aquela espécie de “gri-
serie” que acometia os chauffeurs na Eurcpa como no Brasil” — no
desabafo de Adalberto Garcia, evocado por Adelmar Tavares (conf.
eit) .

A lugubre safra dos acidentes de transito suscitou o humor negro
de Ludovic O'Followell:

“Bem a propdsito do automdvel pode-se dizer: les morts vont
vite.”
Video meliora probeque, deteriora sequor: “vejo o bem, aprovo-o €

fago o mal” — palavras que Ovidio pds na boca de Medéia in Metamorto-
ses, liv. VII.

7. Religido

A hierarquia eclesiastica, na sua missdo de ensinar e interpretar
autenticamente os principios de ordem moral que devem ser seguidos
nos assuntos temporais, a partir da Constituicdo Pastoral Gaudium et
Spes, alertou os homens para a observagio de certas obrigacgdes sociais,
como as leis de transito (G. 8., n° 30;.
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O Papa Paulo VI, explicando aquele particular aspecto da Cons-
tituicio Pastoral, adverte gque o progresso nessa esfera, apesar de toda
a boa vontade, é¢ freqlentemente negligenciado, e acrescenta que ©
problema se agrava quando a vida corre perigo, mediante o desafio
aberto a lei — a temeridade e & imaturidade psicolégica e moral.

O clero, no mundo intetro, manifesta-se iterativamente sobre o
cumprimente dos deveres do transito. O Cardeal-Arcebispo de Porto
Alegre, D. Vicente Scherer, estigmatiza o egoismo como pecado capital
no trifego. E o Cardeal-Arcebispo do Rio de Janeiro, D. Eugénio Sales,
frisa que “o automoével, crigdo para aproximar os hcmens e reduzir as
disténciag, é desvirtuado, ern grande parte, por culpa humana, e tor-
na-se um instrumentoc de morte”.

Empeconha a vida moderna uma crise de solidariedade, impreg-
nando, igualmente, o transito.

8. O Direito. Os transpories ¢ a lei

Ubi doler, ibi digitus (onde h& dor, ai pomos o dedo).

Fomentam os transportes inimeras questdes no universo juridico:
no Direito Internacional, a aplicacdo dos tratados e convencdes inter-
nacionais; no Direifo Constitucional, a competéncia da Unido na pla-
nificacdo nacional dos transportes (art. 8¢, XI, XII, XV, ¢ e d); no
Direlto Administrativo, a culpa administrativa, a exploragéo direta dos
transportes pelo poder publico, ou através de concessdes deste a em-
presas pariiculares; no Direito Comercial, a estrutura juridica de tais
empresas; no Direito do Trakalho, tudo que concerne as relagtes das
empresas com os respectivas empregados; no Direito Civil, o vasto cam-
po da responsabilidade civil, do contrato de transporfe ete.; no Direito
Penal, a responsabilidade penal com implicacSes no Codigo de Pro-
cesso Penal, a exemplo do Livro I, Tit. IV, do CPP.

9. Ministério dos Transportes

De acordo com o artigo 8? e ineisos ja citados da Constituicao
Federal, compete & Unido a planificacdo nacional dos transportes. Cabe
ao Congresso Nacional, com a sangao do Presidente da Repubiica, dispor
sobre as matérias all indicadas (art. 43 da Constituicéo).

A linha de aclo do Governo naguela area denomina-se politica de
transportes.

A coordenacdo dos diferentes sistemas de transportes de superficie
(terrestres e aquaviarios), assim como a participacdo na coordenacéo
desses sistemas com os transportes aerovidrios, compdem as atribuigdes
do Ministério dos Transportes, instituido em 1887, com ¢ desmembra-
mento do antigo Ministério da Viagéo e Obras Publicas. E o Conselho
Nacional de Transpories, 6rgio daouele Ministérie, formula a politica
de transportes.
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Através da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos (kpiu), v
Governo Federal vem dando prosseguimento a implementacic da poli-
tica de transportes urbanos, dentro das diretrizes que se tragou.

10. Transportes urbanos e rodoviarios
Transportes urbanes

O preeesso de urbanizacido do Pais prossegue, em ritmo extrema-
mente acelerado, “gerando prandes distercdes na distribuicao espacial
das cidades” e, conseqiientemente, gravissimos problemas viarios me-
tropolitanos (esclerosamento das principais artérias, com saturacdo
crescente de sua capacidade de trafege, bem préxima a uma situacgéo
critica, em prejuizo do desenvolvimento econdmico e da prépria ordem
social, ».g., congestionamentos de transito cronicos, desperdicio de tem-
pe de milhares de cidaddos uteis, consumo desnecessario de combus-
tivel, poluicao do meio-ambiente, neuroses e desajustamentos).

Diga-se de passagem que se cogita de fendmeno mundialmente
observada,

Transportes rodoviarios

Apesar do propdsito de minorar a expansac da malha rodovidria
federal, a parlir da crise universal de cnergia, e das providéncias para
a seguranca dos transportes rodoviarios, a rede pavimentada mantém-
se, com algumas oscilacdes, qual proscénio de funestos acidentes.

Para a sotucdo racional do preblema, tanto no transito rodoviario
¢omo no urbano, buseca-se harmonizar “os trés elementos componentes
do complexo-transito: homem-maquina-meio” (José Kritz).

11. Legislagio administrativo-policial e penal
Normas administrativas

Objetivando a disciplina do transito, a técnica legislativa “procura
tornar o condutor de veiculo na via publica bem consciente dos seus
deveres e conventicido de que the interessa observa-los’’ — estabelecendo
“nermas relativas 4 circulacdo, garantia de seguranca e fluidez do
tréansito”. Por outro lado, visando a conduc¢ao dos automodveis, “que
constitui, na atualidade, devido a um generalizado descaso pelas cau-
telas técnicas (notadamente guanto & velccidade), uma causa freqiien-
te de eventos lesivos contra a pessoa” (Exp. de Motives ao Cédigo Penal,
item 39), 0 Cédigo prevé normas incriminadoras, associando-as & pena
acessoria.

12. Legislacao administrative-policial

Vigora, no campo administrativo, o Codigo Nacional de Transito,
(Lei n? 5.108, de 21 de setembro de 1966, com sucessivas alleracoes).
A lel € reguiamentada pelo Decreto n? 62.127, de 16-1-1968.

Divide-se o CNT em 13 eapitulos,
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No Capitulo I, preceitua o art. 19 que “o trinsito de qualquer natu-
reza, nas vias terresires do territdrio nacional abertas i circulacgio
publica, reger-se-4 por este Cédigo”.

Define o § 19:

“S§o vias terrestres as ruas, avenidas, logradouros, estradas,
caminhos ou passagens de dominio pablico.”

Esclarece, a seguir, o § 29:

“Para os efeitos deste Codigo, sdo consideradas vias terrestres
as praias abertas ao transito.”

Concernem os demais capitulos: & administracio do trinsito (II);
as regras gerais de circulagdo (Cap. III}; & circulacio internacional de
veiculos (IV); aos sinais de trinsito (V); aos veiculos (VI); ao registro
dos vefculos (VII); ao licenciamento dos veiculos (VIII); aos conduto-
res de veiculos (IX); aos deveres e proibices (X); as infracOes (XI);
ao julgamento das penalidades e seus recursos (XII); &s disposicoes ge-
rals e transitorias (XIITI).

J& o Regulamento enfeixa nove capitulos, na linha das disposicdes
do Cédigo.

Esses diplomas legais reinem uma profusa série de dispositivos que
“buscam regular as relagdes entre os homens em funcdoe dos veiculos
automotores, na defesa sisteméitica da ordem e da vida, finalidade pre-
cipua do direito” (Des. Darcy R. Lopes Ribeiro).

13. Critica

Critica o Prof. Waldyr de Abreu (op. citf.) o deficiente conhecimento
dos cddigos de transito, apesar de todo o esfor¢o oficial e privado no
sentido da vulgarizagéo das regras fundamentais do transito. Combate a
prolixidade e a exagerada complicacio, preconizando mais simplicidade
e precisdo técnica, de modo a facilitar a compreensdo dos usuérios da
via publica, dando-lhes plena consciéneia dos direitos e deveres.

14. Realce de dois dispositivos do CNT

Merece lembrado, em termos de originalidade, indole humanité-
ria e educativa, o art. 123 do CNT (reproduzido no art. 233 do Regula-
mento) — excluindo a prisdo em flagrante e a fianca, “se ¢ agente
socorre a vitima, deixando-o livre para posterior comparecimento pe-
rante a autoridade policial”.

Dita norma, servatis servandis, mutatis mutandis, reapareceu, pos-
teriormente, no paragrafo unico do artigo 291 da redacao primitiva do
revogado Coédigo Penal de 1969, de onde foi eliminada por forga das
alteracdes introduzidas pela Lei n® 6.016, de 31-12-1973. Finalmente, a
Lei n© 6,578, de 11-10-1978 (DO 13-10-78), revogou o Coédigo Penal de
1969.

Mas a isencdo da prisio em flagrante, no caso de prestacdo, pelo
motorista, de socorro a vitima, permanece no artigo 2¢ do Anteprojeto
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do entdo Ministro da Justica, Dr. Alfredo Buzaid. E o art. 27 uu auve-
projeto da Comissdo da Ordem dos Advogados Brasileiros (1973); a
Emenda do Senador Accioly Fitho (1975); e o art. 79, § 29, do Projeto
de Lei n® 247, de 1979, do Deputado Christovao Chiaradia (Didrio do
Congresso Nacional, Se¢io I, 4-4-1979, pag. 1622), eximem de prisdo em
flagrante e de 1ianca o condutor de veiculo na eircunstancia supra.

'O segundo destague do Cédigo Nacional de Trdnsito positiva-se no
art. 77 (reproduzido no art. 159 do Regulamento), in verbis:

“0 condutor condenado por acidente que tenha ocasionado de-
vera ser submetido a novos exames de sanidade e téenico, para
que possa voltar a dirigir.”

Tal medida adminjstrativa (proibicao de dirigir como efeito da con-
denacio, de que alidis ndo cuida o vigente Codigo Penal) é de suma
importancia para a solugdo do gravissimo problema do mau uso do
automdvel.

Infelizmente, como kem acentua Paulo Licio Nogueira (Delitos do
Automovel, Sugestdes Literarias S/A, 4% ed., 1978), os dispositivos do
CNT e do sen Regulamento sobre o tema “néo vém sendo cumpridos pelos
juizes, que, com raras excecoes, comunicam as autoridades policiais para
procederem a novos exames em motoristas condenades criminalmente.
Por sua vez, também as autoridades policiais ndac informam aos juizes
se realizaram, ou néo, o exame, o que é lament4vel, pois as préprias au-
toridades encarregadas deixam assim de dar cumprimento a um dispo-
sitivo salutar™ (pag. 69j.

Cumpre frisar que, na esfera administrativa, prescreve o § 19 do
art. 77 do CNT que, “em caso de acidente grave, o condutor nele envol-
vido podera ser submetido aos exames exigidos neste artige, a juizo
da autoridade de trinsito”. E o § 29 acrescenta: “no caso do paragrafo
anterior, a autoridade de transito podera apreender a Carteira de Ha-
bilitacdo do motorista até a realizacdo dos exames”.

15. Lei penal — Sancdes

As medidas premonitérias e reativas contra os crimes do automé-
vel resumem-se, neo Codigo vigente, as sang¢des dos artigos 121, §§ 3% e
40; 129, 85 69 e 7¢ (crimes de homicidio e lesdo corporal culposos); 132
(eventualmente crime de perigo); 32, 34 e 35 da Lei das Contravencgdes
Penais (falta de habilitacdo para dirigir veiculos, direcio perigosa na
via publica e remocdo e inutilizagdo ou omissédo de sinais de perigo).

16. Pena acessoria

Além disso, vige uma pena complementar de incomparavel eficién-
cia: a pena acessoria de interdicdo de direito, particularizada na “inca-
pacidade temporiria para profissdo ou atividade cujo exercicio depende
de habilitacao especial ou de licenca ou autorizag¢iao do poder publico
(art. 69, IV, e seu pardgrafo unico, IV). “Com essa pena visa o Codi-
go, principalmente, a condu¢do de automoveis, que constitui, na atuali-
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aade, devido a um generslizado descaso pelas cautelas técnicas {nota-
damente quanto a velocidade), uma causa freqiente de eventos lesivos
contra a pessoa” (Exp. Motivos ao CP de 19840, item 38).

QGrassa dissidio na jurisprudéncia a propdsito da aplicag@o dessa
pena (Delitos do Automivel — Paulo Lucio Nogueira, pigs. 150-153).

Argiii-ge, ainda, que a duragio fixada para a pena {(dois a dez anos)
faz com que os fribunais a apliquem com parciménia depois de terem
fixado (apds longos e infrutiferos debates) que tal pena néo é obriga-
toria.

Parece, no entanto, que, ao invés de parcimdnia, deveria imperar a
justica, tendo-se em vista a irrecusavel preservacao da pessoa humana
— um dos mais relevantes objetos da tutela penal (Hungria).

Para grandes males, grandes remédios.

Diante das cifras verdadeiramente dramaticas e agressivas dos aci-
dentes fatais, ou disseminadores de imensa legldo de estropiados, “urge
refor¢ar no espirito publico a idéia da inexorabilidade da punicdo” (Exp.
Mot. ao C. Penal).

17. Reminiscéncias

O revogado C6digo Penal de 1969, na sua redacéo primitiva, am-
pliava o elenco das fatos puniveis, pertinentes ao transito, contemplando
“a embriaguez ao volante”, o “perigo resultante de viclacao de regra
de transito” e “fuga do local do acidente” (este Gltimo eliminado pela
Lei n? 6.018, de 1973).

Hoje prevalece, tho-somente, o Cédigo Penal de 1940, com as modi-
ficaces posteriores.

18. De jure condendo

O Anteprojeto Alfredo Buzaid, o Anteprojeto da Comissdo da OAB
e a Emenda do Senador Accioly Filho (vide Paulo Lucio Nogueira, op.
cit., pags. 180, 185, 201), bem assim o Projeto de Lei n® 247,79, do Depu-
tado Christévie Chiaradia, enfrentam o problema, ndo sé manipulando
figuras tipicas, sendo também o respective e adequado procedimento.

O certo, porém, é que perdura, em ponto morto, essa questio de
excepcionsal gravidade, apesar do clamor dos penalistas, e dos trabalhos
j& apresentados para dirimi-la ou atenua-la.

19. Processo penal
Ominose rito breve
A Lei n® 4.611, de 2 de abril de 1965, determinou que nos processos

por homicidio e lesdo corporal, informados por culpa em sentido estrito,
fosse observado o rito breve das contravencoes.

O objetivo do legisiador teria sido abreviar o prazo da processamento
da ag@o. Mas os efeitos de tal providéncia mostraram-se, realmente,
funestos.
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De fato o rito breve em tais casos é desaconseihavel, aesue yuc sc
trata de bens juridicos bastante preriosos, como a vida e a integridade
corporal (vide Magalhdes Noronha, Curso de Direito Processual Penal,
Saraiva, 1978, pags. 314-315). Na pratica, o quadro est4d perfeitamente
sintetizado, nas consideracdes do professor e magistrado, Dr. Manoel
Pedro Pimentel:

“As antoridades policiais se queixam da tormentosa inseguran-
¢a em gque se viram langadas, com a adocdo do inquérito in-
quisitorio-acusatorio, cuja elaboracfo judicialiforme impde
maior soma de responsabilidade aqueles que o presidem. O
Ministério Publico fol despojado da sua prerrogativa de dominus
litis, com a nova forma procedimental, ficando o jus actionis
reservado, praticamente, ao Delegado de Policia e ao Juiz Cri-
minal. Os advogados se queixam da insuficiéncia de garantis
para a defesa. Os juizes sentem as conseqiiéncias de todas essas
inconveniéneias e mais, arcam com outras tantas que sfo pe-
culiares & atuacéo jurisdicional” (Delito do Automével, Noguei-
ra, 132).
O Promotor Nader Curi afirmou, em entrevista jornalistica
(5-11-72), que a Lei n? 4.611 é de total ineficacia, ‘e serve, quase
sempre, para garantir a impunidade”.

O item 7 do Relatorio da Comissao Especial da OAB registra dados
estarrecedores sobre os [ndices de arquivamento e absolvi¢Ges, sendo a
média das condenacgoes apenas de 2,5% . Nas Varas de contravencses, os
processos por contravencdes relacionadas com o trinsito seguem o mes-
mo ritmo, sendo que alguns juizes absolvem sistematicamente os pro-
cessados por dirigir veiculo sem: habilitagao (art. 32 da Lei de Contra-
vencoes Penais) se, entre a data do fato e a sentenga, o réu obteve car-
teira de habilitacao, fato, alids, comum (Revista de Informac¢do Legis-
lativa, n? 38, Ano X, abril a junho de 1973, pag. 424).

A impunidade campeia trangiillamente.

Ora, a impunidade constitui um dos mais poderosos fatores da cri-
minalidade.

Impunitas peccandi illecebra (A impunidade é atrativo para o vieio)
— ab 111, liv. II, Fedro.

20, Doutrina

“As idéias, opinides, juizos, criticas, conceitos e rflexGes” que os
juristas exptem e defendem no ambito da legislagdo do transito, de
modo gera!l, refletem os termos do minucioso relatorio elaborado pela
Comissao Especial da OAB, a fim de estudar, sob fei¢ic juridica, os pro-
blemas da conducdo de veiculos no Pais (Revista de Informacdo Le-
gislativa, n? 38, abril-junho de 1973, pags. 416 e segs.).

21. Jurisprudéncia

As oscilagoes da jurisprudéncia no julgamento de certas infracoes
penalis atinentes ao transito pubiico significam obstaculos & boa apli-
cacgho da lel.
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kntre outros aspectos, podem ser trazidos i colacdo: a) o reconhe-
cimento, ou nao, do “perigo conereto™ ou do perigo potencial” na contra-
vencgio do artigo 34 (“direcdo perigosa na via publica’); b) ainda em
relacio ao precedente dispositivo legal, a direcdo de veiculos em estado
de embriaguez; c) o reconhecimento, em certos fatos, de dolo eventual.
Ora, a Exposi¢cao de Motivos ao Cddigo Penal vigente estabelece, no
item 13, a equiparagdo da culpa consciente & culpa inconsciente. Mas
ndo se deve perder de vista que a mesma Exposicao de Motivos elucida,
pouco antes, que o dolo eventual é equiparado ao dolo direto, acrescen-
tando: “é ineglvel que arriscar-se conscientemente a produzir um even-
to vale tanto quanto queré-lo: ainda que sem inferesse nele, o agente
o ratifica er ante, presta anuéncia ac seu advento” (Exp. Mot,, item 13,
29 periodo).

Diante disso, é de palpitante evidéncia o dolo eventual nos casos de
disputa de corrida de automéveis na via publica (pegas); de travessia,
em velocidade desenfreada, de cruzamentos da via publica, desrespeitan-
do sinais vermelhos (roleta paulista); da morte de alguém por motorista
que tentou “tirar um {ino” em grupo de pedestres etc.

Quem arrisca, quer.

22  Crimes do automovel

Néo se pode acoimar de inadequada essa expressio, visto como tra-
duz um feliz tropo longamente utilizado pelos juristas, em que o instru-
mentum sceleris transpde o seu proprio significado, para abranger a
idéia do uso, pelo agente, do automobvel na pratica do crime. Em sintese:
o binémie “homem-maquina”.

Tais delitos sdo, alias, incentivados por numerosos fatores (além
dos ja averbados), como os programas e propagandas anticulturais que
invadem os lares (utilizacdc abusiva dos meios de comunicacfo) for-
mando homens robotizados, atingindo, quase sempre, a adolescéncia
(“Crimes do progresso”, in Teoria do Crime, James Tubenchlak, Foren-
se, 1978), e ainda pela séfrega liberalizagdo da politica criminal. E o pe-
rigo cresce, quando ja é intoleravel (E. Pisani).

Talvez haja “une étrange satisfaction 4 toucher le fond du déses-
poir”, nas dobras da qual “les tragédies des autres sont toujours d’une
banalité désespérante” (Oscar Wilde).

E o homem, que traz dentro de si 0 mais rapido meio de transporte
de toda a Criacdo — o pensamento —, parece néao descobrir aquela
coisa que somente a inteligéncia é capaz de prccurar, e que por ela
mesma, jamais encontraria, somente o instinto a encontraria, porém
nunca poderia procurar — o homem nio se socorre da intui¢ido bergso-
niana, que lhe daria a visdo direta, pelo espirito, da maxima que a in-
comparavel sabedoria dos romanos inscreveu na Lei das Doze Téabuas:

“Salus populi, suprema lex esto” {(que a salvacdo do pove seja a su-
prema lei}.
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